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Henkilojunaliikenteen palvelut 2030-luvulla

Lilkenne- ja viestintaministerio pyytaa teita vastaamaan oheisiin kysymyksiin:

1. Ndkemyksenne henkiléjunaliikenteen roolista liikennejarjestelmassa ja tulevaisuuden nakymat
perusteluineen?

Henkildjunaliikenteen rooli on talla hetkellda melko pieni niin valtakunnallisessa
liikennejarjestelmadssa kuin kaupunkiseutujen liikennejarjestelmissa HSL:n aluetta
lukuunottamatta. Raideliikennetta tulisi suosia kestdavana liikennemuotona nykyistd enemman
niin kaukoliikenteessa mm. lentoliikennetta korvaavana palveluna kuin I3hi- ja
taajamajunaliikenteessa osana kaupunkiseutujen liikennejarjestelmaa.

Tampereen seudulla on tehty maaratietoisesti lahijunaliikenteen kehittdmistd viime vuosina.
Lippuyhteistydtd VR:n kanssa on toteutettu vuosikymmen ja talld hetkella l1ahes kaikki
Tampereen seudun joukkoliikenteen Nysse-liput kelpaavat seudun asemilla pysahtyvissa ldhi-
ja kaukojunissa mahdollistaen seudun sisdiset matkat. Liikennetarjontaa on kehitetty
joulukuusta 2019 lahtien LVM:n junapilottina seka mahdollistamalla yhteistydssa VR:n kanssa
useampien junien pysahtyminen Tampereen seudun asemilla mahdollistaen paremman
seudun sisdisen liikennetarjonnan. Vuonna 2021 avattiin uusi seisake Tesomalle. Elokuusta
2022 alkaen seudun kunnat ovat rahoittaneet M-junaliikenteen lisdvuoroja mahdollistamalla
Nokian ja Lempaddldn suunnille paremman vuorotarjonnan. Nyssen bussiliikennetta kehitetaan
maaratietoisesti mahdollistamaan saumaton liitynta junaliikenteeseen: Tesoman aluekeskus
on merkittava bussiliikenteen solmukohta, Orivedelld on aloitettu Nyssykka -
kutsujoukkoliikennepalvelu vuonna 2020, Lempaaldssa on parannettu vaihtoyhteyksia vuonna
2021 ja kesalla 2023 bussien aikataulut synkronoidaan Nokian matkakeskuksella M-junien
aikatauluihin.

Seudun suunnitelmissa on edelleen kehittada maaratietoisesti lahijunaliikennetta osana
seudun joukkoliikennejarjestelmaa. Seudulle on laadittu tavoitteelliset tulevaisuuskuvat
vuosille 2030 ja 2050 seka tiekartat niiden toteuttamiselle. Lahijunaliikenteen erityisena
roolina on mahdollistaa houkutteleva kestava liikkuminen seudun keskusten valilla ja
yhdyskuntarakenteen tavoitteiden mukainen kehitys.

2. Mielipiteenne Open access —periaatteen toimivuudesta palveluiden kehittymiseksi ja kilpailun
lisdamiseksi Suomen rautatieliikenteen markkinoilla perusteluineen?

Suomen erityispiirteet eli muusta Euroopasta poikkeava raideleveys, pieni markkina ja
talousmaantiede eivat luo otollisia olosuhteita open access — mallin myota tulevalle kilpailulle.
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VR:n kilpailijoilta vaadittavat investoinnit suhteessa pieneen markkinaan eivat kannusta
yritysten riskinottoon. VR:n asema valtio-omisteisena yhtidona on vahva Suomen markkinoilla,
kun otetaan vield huomioon se, etta VR voitti ensimmaisen junaliikenteen tarjouskilpailun eli
HSL:n junaliikenteen kilpailun vuoteen 2031 jatkuvalla sopimuksella. Open access — malli ei
mahdollistane 2020-luvulla lisdéntyvaa kilpailua ja sen jalkeenkin kilpailun lisddntyminen voi
olla epdvarmaa ilman kilpailun syntymista edistdvia, muistiossa esitettyja toimenpiteita.

Vaikka Open Access -malli toimisi suurimpien kaupunkien valisessa liikenteessa, voisi
vaihtoyhteyksien muodostaminen markkinaehtoisen liikenteen junien ja ostoliikenteen valilla
muodostua merkittavaksi ongelmaksi maakunnallisen junaliikenteen osalta rajaten
matkustuksen kasvumahdollisuuksia.

3. Mita muita kuin muistiossa esitettyja ndkdkulmia tulisi ottaa huomioon maarittdessa tulevaa
palvelutasoa?

Kuten muistiossa on esitetty, on perusteltua lisdtd parempien palvelujen saavuttamiseksi
julkisten varojen kayttod myos kaukoliikenteeseen. Tama lisda mielestamme perusteita ottaa
kilpailutuspaketteihin mukaan riittavasti nykyisia markkinaehtoisia palveluja jarkevien
kokonaisuuksien aikaansaamiseksi tukemaan muistiossa niinikdaan esitettya hankittaville
palveluille tehtdvaa tavoiteasetantaa. Julkisrahoitteisen liikenteen lisddminen kaventaa Open
Access -mallin mahdollisuuksia.

Kaupunkiseuduilla ja alueilla on kasvavaa kiinnostusta lisata paikallista junaliikennettd. Tama
on nykyisessa junaliikenteen jarjestamismallissa ollut viime vuosiin asti osittain hallinnollisesti
epaselva prosessi ja siten haasteellista. Kaupunki- ja taajamajunaliikenne on ldhtokohtaisesti
nykyisinkin vahvasti tuettua. Kun nailtd osin maaritelldan tulevaa palvelutasoa, on erittdin
tarpeellista ottaa palvelujen lisddmisesta kiinnostuneiden seutujen ja alueiden kunnat
mukaan palvelutason maarittelyyn ja rahoittamiseen.

4. Millaisia investointeja henkilojunaliikenteen kilpailun avaaminen mielestianne edellyttaa?

Lahtokohtana kilpailun avaamisessa tulee olla liikenteen lisédminen, minka johdosta on
kalustoinvestointien lisaksi erityisesti kaupunkiseuduilla investointitarpeita seisakkeisiin ja
kapasiteettia lisadviin infrainvestointeihin.

Vaylavirasto ja Tampereen kaupunkiseudun kunnat ovat talven 2022—-2023 aikana selvittaneet
yhteistyossa ldhijunaliikenteen kehittamismahdollisuuksia ratakapasiteetin riittavyyden
nakokulmasta. Useissa aiemmissa selvityksissd on todettu ldhijunaliikenteen merkittavamman
kehittdmisen vaativan lisdraiteita pdaradalla eteldan suunnalla sekd Nokian ja Ylojarven
suunnilla.

Tampereen henkiloratapihan rooli on Iahijunaliikenteen kehittdmisessa keskeinen.
Henkildratapihan vireilld oleva kehittamishanke mahdollistaa Idhijunaliikenteen tavoitteiden
mukaisen kehittamisen. Hankkeella ei ole vield rahoituspaatosta.
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5. Kuinka parhaiten mielestanne taataan toimijoiden syrjimaton paasy kalustoon, varikoille, asemille ja
huoltopalveluihin

Kuten muistiossakin todetaan, on liikkuvan kaluston omistus tarkoituksenmukaisinta keskittaa
julkisomisteiseen kalustoyhtioon. Kasityksemme mukaan julkisomisteinen kalustoyhtio voisi
jarjestaa tarvittavat varikkotilat ja kiinteistot omistamalleen kalustolle seka jarjestaa
tarvittavat huoltopalvelut.

Asemien osalta omistamisjarjestelya on perusteltua selkeyttaa ja kehittaa siten, etta
mahdollistetaan asemien ja asemanseutujen tavoitteellinen kehittdminen joukkoliikenteen- ja
matkaketjujen solmuina sekd osana muuta kaupunkikehittamista. Omistus voisi olla valtio-
omisteisessa yhtiossa esimerkiksi Ruotsin mallin mukaisesti.

6. Ndkemyksenne henkildjunaliikenteen palveluiden ja infrastruktuurin tulevaisuuden rahoitukseen?

Jarkevien ja tehokkaiden palveluiden ja infrainvestointien aikaansaamiseksi hyotyja maksaa —
periaate on perusteltua. Ndin ollen rahoitukseen osallistuisivat valtion lisaksi hyotyvat kunnat.

7. Kuinka henkil6junaliikenteen ostot tulisi organisoida, resursoida ja rahoittaa tulevaisuudessa?

Tampereen kaupunki tukee muistiossa esitettyd nakemysta siita, etta Suomen kokoisella
markkinalla ei ole perusteltua hajauttaa junaliikenteen hankintoja usealle
tilaajaorganisaatiolle. Junaliikenteen tilaaminen edellyttaa erityisosaamista, jota ei kannata
hajauttaa tarpeettomasti. HSL:n ulkopuolisen junaliikenteen tilaajaksi sopisi mielestamme
muistiossa esitetty Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, jonne tulisi resurssoida HSL:n
ulkopuolisen junaliikenteen tilaajaosaaminen.

Kaupunkiseuduilla ja alueilla tulee olla kuitenkin vahva rooli yhteistydssa junaliikenteen
suunnittelussa ja hankinnassa. Kaupunkiseutujen ja alueiden kunnilla tulisi olla my&s hyotyja
maksaa periaatteen mukaisesti velvoite osallistua rahoitukseen.

8. Nakemyksenne hankkeen mahdollisesta aikataulusta?

Muistiossa esitetty aikataulu on mielestamme tarkoituksenmukainen ja realistinen sille, etta
vuonna 2031 voidaan aloittaa henkildjunaliikenteen palveluja kilpailutettuina kokonaisuuksina
eri puolilla Suomea useamman kilpailukohteen voimin.

Muut nakemyksenne aiheesta
Vapaa vastauksenne:

Tampereen kaupunki ilmoittaa halukkuutensa osallistua Henkiléjunaliikenne 2030-hankkeen
valmisteluun jatkossa.
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Arviomuistiossa on esitetty selvitystarve kilpailutetun junaliikenteen lipunmyynnille ja
myyntijarjestelmille. Samassa yhteydessa kannattaa selvittaa, miten seudulliset
lippujdrjestelmat saadaan kytkettya henkildjunaliikenteeseen parhaiten.
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